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Inledning

Nér Tord Sundén konstruerade IF-bdten var
hans tanke att f4 fram en béat, som skulle passa
alla sorters segling och seglare. Utan att behova
gora en mingd kompromisser skulle det bli en
bét med de forndmsta seglingsegenskaperna och
basta komforten.

Vi vdgar pédstd, tillsammans med 6ver 2.000
nojda IF-batdgare 1975, att han lyckades! Det dr
idag ingen tvekan om att IF-biten har rykte om
sig att vara en av de mest vilseglande familjebé-
tarna p4 marknaden.

Oavsett om Du &r ldngfirdsseglare, seglar
med familjen eller seglar for kappseglingens
skull s4 har Du i IF-b4ten egenskaperna som gor
att hon passar Dina krav.

Léngkolen gér henne kursstabil och styv men
~ 8ndé& snabb. Hon dr berémd for sin vindtalighet;
- ménga sédger att hon gir béttre ju mer det blds-
" er!

Samtidigt &r hon rymlig och ''familjevinlig’’.

Tack vare sin popularitet har IF-biten ett eget
livaktigt klassforbund, som ordnar kappsegling-
ar, bevakar klassens intresse i andra seglingar
och 6verhuvudtaget arbetar for att fraimja klas-
sens intressen. IF-bdten d4r en modern konstruk-

tion men &nda baserad pd tradition och éver 15
ars erfarenheter av plastbatstillverkning.

IF-baten tillverkas efter senaste rén och meto-
der men samtidigt hantverksmaéssigt, vilket ger
jamn kvalitet i alla delar av baten.

Bade bat och utrustningsdetaljer dr ingdende
testade och tillsammans med noggrant material-
val och skickligt hantverk garanterar detta sdker-
het, styrka och kvalitet.

I denna handbok har vi férsékt samla ndgra
rdd och tips om IF-baten. For ménga dr det mes-
ta kanske redan vilkdnda saker, for andra ér det
var forhoppning att den skall hjidlpa till att pd
bésta sdtt utnyttja baten.

Vi onskar Dig méanga trevliga seglatser och
skona stunder tillsammans med Din IF-b4t.

MARIEHOLMS BRUK
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Detta ar IF-baten
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Sa bor man ombord

Inredningen pd IF-bdten &r planerad for fyra
vuxna personer ddr alla far rymliga kojer och
gott om stuvplats for sina tillhérigheter. Som ext-
ra tillbehor finns en skiva att lagga mellan for-
pikens kojer. P4 s sitt kan man erhdlla ytterli-
gare en barnkoj.

I standardutforandet finns tva garderober, som
skiljer piken frén ruffen. Styrbordsgarderobens
dorr dr avpassad sd att den genom att ppnas kan
hiktas i babords garderob och alltsd stinga av
géngen mellan de bada sovutrymmena.

Med 6ppen rufflucka och uppfélld spray-hood
f&r man full stdhojd vid pentryt. Dessutom ger
placeringen fullgod ventilation samtidigt som
man latt ndr bade ut i sittbrunnen och in till mat-
bordet i ruffen.

Pentrykoket drivs pd T-sprit och &r av s. k. ab-
sorbtionstyp. Det innebdr att spriten brinner
utan ndgot tryck och koket dr alltsd ex-
plosionssdkert. En annan fordel med T-spriten ar
att den alltid dr liatt att £4 tag i. Vardera behalla-
ren rymmer cirka 1 liter, vilket rédcker till en
veckas normal anvédndning ombord.

Tack vare kardanupphidngningen av koket gar
det utmirkt att anvinda kéket dven under seg-
ling. Det dr alltid skont att ha potatisen kokt nar
man kommit i hamn.

4

“na l6osning av toalettfrdgan dr bdde enkel och

Nér koket ej anvinds bor det vara undanstuvat.

Som standard dr IF-bdten inte utrustad med
fast firskvattentank. I de flesta fall rdcker det
vil med det "gamla hederliga' vattenankaret,
polvaflaskan. Den dr alltid 14tt att ta med sig till
vattenkranen uppe i land och den tar liten plats
ombord.

I extrautrustningen ingdr 90 liters vattentank,
som placeras under kojerna i forpiken, och fylls
genom ett beslag pa fordidck. Vattenutslidppet sit-
ter i sittbrunnen ldtt dtkomlig frédn pentryt och
drivs med en fotpump vid pentryt. Som avlopp
kan man med fordel anvidnda den sjdlvldnsande
sittbrunnen.

P& grund av varierande 6nskemdl &r inte heller
toalett standard i IF-bdten. Den vanligaste och
mest praktiska lésningen, vid sidan om den lilla
spaden, dr vil den kemiska toaletten, aven kallad
TC (finns ocksd som extra tillbehdr). Den bestér
av dubbla behéllare och dubbla lock. TC-burken
kan placeras i styrbords garderobsutrymme. Ett
fundament och kraftiga gummiband férhindrar
att burkarna rubbas ur sitt lage. Tack vare sanes
ringsvitskan dr TC:n praktiskt taget luktfri. vid
lAmpligt tillfdlle kan man ta innerburken i hands=
taget och tomma den pé avsedd plats iland. Dens

utrymmes-sndl och dessutom miljovénlig!
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Stuva ratt och vinn utrymme

Naturligtvis blir det alltid en massa prylar om-
bord pd en bdt — bdde utrustning fér baten och
besdttningsmedlemmarna. Men man kommer
snart underfund med de bésta platserna for varje
sak. Ett par detaljer kan dock vara bra att tdnka
pd. Forsok att dela upp baten i "'sektioner’’ for
véta respektive torra prylar, for tunga respekti-
ve latta. Enklast uttryckt kan man sidga att man
skall forséka hélla de vata grejorna, som tampar,
ankare etc, sd ldngt frdn sovutrymmet som moj-

ligt. Detsamma géller for oljor och bensin, som
skall ligga i separata, avstdngda utrymmen, for
att inte fukt och 4ngor skall sprida sig inne i
béaten. Nér det giller tyngdférdelningen &r det ju
bra om man kan trimma bdten med utrustning-
en. Tunga saker bor helst ligga midskepps eller
forover for att kompensera tyngden av alla i
sittbrunnen under seglingen. Baten seglar mérk-
bart saimre om man lastar ned henne alltfér tungt
i aktern.

Exempel
pa stuvningsplan

Stuvfacken i och akter om sittbrunnen
kan anvindas for “vita’ prylar som
tampar och ankare. Om mojligt skall
man forsoka att undvika att alla tyngre
tillbehdr hamnar hir, eftersom seg-
lingsegenskaperna dr bdst med tyng-
aen jimt férdelad Gver batens lingd.

Hyliorna och facken éver kojerna till-
sammans med utrymmena under
kojerna ger gott om plals for besditt-
ningens tillhdrigheter. De tyngsta
sakerna bér placeras sa wira bi-
lens mittpunkt som majligt, men en
del tyngre ulrustning kan med fordel
placeras i forpikens utrymmen for att
kompensera besdttningens vikt i sitt-
brunnen under segling.

Mdanga smd fack under kojer och i hyl-
lor gdr det enklare att hilla reda pd och
hitla sakerna ombord, Fordela vikten
jiimt ivenisidled,




Far varje sak sin bestimda plats ombord blir
det bade ldttare att hdlla ordning och hitta saker-
na. Nir all fast batutrustning fatt sin plats boér
varje besédttningsmedlen fa sitt eget stuvutrym-
me for egna kldder etc. Bista sdttet att stuva kli-
der som inte fdr rum i garderoben &r att rulla
dem hért och forvara i sjosdck d& tar de liten
plats och blir inte skrynkliga.

Sangkldderna stuvas latt undan vid fotdndan
av ruffkojerna — i forpiken kan man rulla ihop
dem och féasta ldtt med en gummistropp mot gar-
derobsviggarna. D4 ligger de kvar dven vid hard
segling.

Mat och pentryutrustningen stuvas naturligtvis
i utrymmena under kojerna, som har sidoluckor,
och i den speciella bestickslddan. Dessutom finns
det gott om plats i "’svalutrymmet” under dur-
karna — batens svalaste punkt. Hidr héller sig
smor, mjolk och andra farskvaror langst. Ar inte
baten utrustad med inombordsmotor har man ju
ett jatteutrymme under sittbrunnen. For att kun-
na utnyttja och komma &t hela detta utrymme
kan man binda ihop fyra 6lbackar i rad. De rym-
mer en hel del och pd sé sétt kan man dven l&tt néd
de innersta.

Ganska snart kommer ni sjdlv underfund med
olika sétt att utnyttja utrymmet dnnu bittre om-
bord. Kanske ar det en liten hylla, som kan un-

derldtta ndgot, om den placeras pé ratt sdtt. Latt
att gora sjdlv, men tdnk ocksd pé att det finns
massor med billiga standardsaker i varuhusen
som med férdel kan anvdndas ombord.

Som t. ex. en spillbit frdn en heltdcknings-
matta. Med den i ruffen blir det enkelt att stdda
— bara att lyfta ur och skaka.

Ventilation

Ventilen i rufftaket mellan de bdda garderober-
na &r en s.k. Elektrolux-ventil. Den dr konstrue-
rad sd att den har sugande verkan sa fort det bla-
ser nigot omkring kupan pd didcket. Undvik allt-
sd att placera segelsidckar och liknande prylar
dér. Den gér att stdnga till inifrdn, men dven 6p-
pen dr ventilen mycket vattensdker, s ha om
mojligt alltid ventilen oppen. Tillsammans med
luftgenomslédppet i ruffdérren ger arrangemang-
et god luftvidxling. Har har man ocksé stor hjilp
av forluckan, som man lidtt kan reglera oppning-
en pd. Om man anvdnder virmare ombord med
nagon form av 6ppen ldga, skall man alltid se till
att god ventilation rdder! Lagan krédver syre, lik-
som ménniskan, och man skall alltsd inte stdnga
till ventiler och luckor for att '*hélla virmen'’.

I en bat bildas alltid fukt och man kan aldrig
véddra for mycket — detta géller dven stuvutrym-
mena. Nar ni ldmnar baten — se till att ventilen
och luftgenomslidpp dr 6ppnade.



Elektriska systemet

IF-baten har som standard ett elsystem dimen-
sionerat for 12 volt. Ledningssystemet d4r draget
som teckningen visar med samtliga kablar ut-
gdende fran ’’centralen’, som é&r placerad pé
bakkanten av styrbords ruffskott. Batterilddan

ar placeradidet aktre stuvningsutrymmet om ba-

bord.

Varje utgdende kabel frdn centralen dr maérk-
1. Lanternor — pulpit
2. Toppljus
3. Laslampor
4, Lanterna babord
5. Lanterna styrbord
6. Lanterna akter
7. Takbelysning

Vid batterilddan, som dr avpassat for ett 12-volts
standardbatteri, skall den réda kabeln anslutas
till batteriets pluspol och den bla till minus-polen.
Polerna péa batteriet 4r dels maéarkta, dels olika
stora: pluspolen dr grovre d&n minuspolen.

Ev. lanternor i pulpiten kan anslutas genom en
didckskontakt pa fordick, detta ar forberett ge-
nom kabel nr 1. Ar inte denna monterad ligger ka-
beln ihoprullad langst fram i férpiken. Toppljuset
i masten skall anslutas genom dédckskontakten

8

'mérkt "Running Lights’’.

1. Lanternor

- 3. Laslampor

, intill mastfoten. Toppljuset 4r kopplat éver den

ovre stromstdllaren mérkt ""Mastheadlight''.

Samtliga fyra ldslampor dr kopplade till sam-
ma kabel. Kopplingsplintarna sitter pd insidan
av de framre garderobsskotten. Varje lampa har
egen strombrytare.

Taklampan &ar direktkopplad till elcentralen.
Lanternorna pé ruffsidorna och akterlanternan
Ar alla inkopplade éver samma strombrytare,

Sakringsdosan finns ocksad hakom styrbords
ruffskott. Sdkringarna &r numrerade enligt fol-
jande:

2. Toppljus

4, Taklampa
Skall man koppla in extra elektrisk utrustning ar
det lampligast att gora detta over sdkring nr 4.
Ett fulladdat batteri rdcker for cirka 10 tims
mars gadng med lanternor, innan det behdvs lad-
das om. Ett védlladdat batteri behovs for att lans
ternorna skall ge fullgott sken. Tédnk pd att det dr
for den egna sdkerheten i forsta hand, som man
fér lanternor, och var darfér noga med att ha
"friskt'’ batteri ombord.



Ar IF-biten avsedd for utbordsmotor, kan man
komma ihdg att ménga snurror har stromuttag
for lanternor och laddningsreld som extra tillbe-
hor. Det kan rddda en frdn manga besvir att kol-
la detta med motorhandlaren. Ar bédten utrustad
med inombordsmotor laddas batteriet automa-
tiskt ndr motorn dr igdng. Ligger man linge pé
samma stédlle och utnyttjar batteriet ofta, bor
man d& och dd kéra motorn en stund for att ladda
upp det igen.

Om man inte har nagon av dessa varianter till

batteriladdning ombord dr man alltid pa den sdk-
ra sidan med en dubbel uppsattning batterier; ett
pd nyladdning och ett i bdten. Efter turen tar
man med sig det fran baten och byter ut vid ladd-
ningsstationen. Vid langtur kan man passa pé

. och ladda i ndgon natthamn. Ruffbelysningen
-ger besked om néir det kan vara dags att ladda

igen. Kontrollera noga att ingen lampa brinner
nar ni lamnar béten.

Ha alltid en liten reservuppséttning med sik-
ringar och lampor ombord.



Sa seglar man IF-baten

Mastens stagning.

I princip skall masten sta rakt pa baten. Detta
kollar man lattast frdn land efter det att man rig-
gat baten. (For riggningen redogéres under
kapitlet ""Var'' langre fram i boken).

Olika IF-seglare har och har haft olika metoder
att trimma sin rigg. Som huvudregel giller att
forstag och 6vervant skall striackas relativt hart.
Undervanten nagot mer méattligt, s masten inte
krokes akterut. Syfta ldngs likrdnnan och kon-
trollera att Du fatt masten rak. Akterstaget an-
sédttes mattligt, mer om detta under '’segeltrim-
ning’’.

Var och en seglar som han/hon blivit lard eller
lart, och var mening ar inte att forsdka dndra pé
det. Det foljande bér mer betraktas som rad och
tips, som kanske dr speciella for IF-baten.

Segelsittning

Borja med att ''skédra i’’ fockskoten. Se till att
de hamnar pa rétt sida om vanten och eventuella
mantdgsstottor, det kan vara trassligt att dra om
dem néir forseglet vil ar uppe.

10

IF-baten i senare modell har som standard
speciella inre skenor fér kryssfocken. Dessa gor
att baten kan ta bittre hojd. Vid segling i 6ppen
vind d4r det en smaksak vilka skenor man an-
vander. Till genuan skall dock alltid de yttre ske-
norna anvandas.

Haka fast forseglet pa forstaget. Hakarna dr
alltid fastsydda s att kolvknapparna sitter pa
seglets styrbordssida. Fést dven seglet i didcks-
beslaget och haka pd fallet. F'6lj underliket fran
dacksbeslaget till skothornet och haka pé skotet,
P& sé sitt kontrollerar man att inte seglet dr vri-
det. Om det bldser kan man samla ihop seglet och
gora fast det med skotet s§ att det inte bldser i
sjon medan man arbetar med storseglet.

Tré i storseglet i bomrénnan och gor fast hals-
hornet i beslaget vid bomféastet. Skothornet fistes
i schaklet pd tampen vid bomnocken. Normalt
behdver man inte strdcka seglet mer d4n att ryn-
korna forsvinner. Fist dven seglet med en bidnsel
runt bommen vid skothornet.
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Néar lattorna dr istuckna och man kontrollerat

att seglet inte dr vridet, hakar manifallet och det
dr klart att hissa pa.

Kontrollera vinden, si att baten inte bérjar
segla ndr seglen hissas. Bést 4r naturligtvis att
dra sig ut till boj, sd att baten sjdlvmant ligger
sig i vindogat.

Borja med att hissa storen — storskotet skall
vara 10st, dirken och halstaljan lossade. Mastli-
ket kan behova viss hjédlp att rakas i rdnnan. In-
nan seglet dr i topp blir det lite trogare att hissa
eftersom akterliket strdcks och man fir lyfta
bade bom och segel med fallet. Hissa d&nda upp
till matmaérket. Gor fast fallet med enbart kryss-
lag p& knapen, annars kan det vara svart att f&

loss det igen. Samma sak med resten av fallet,
som bara bor rullas ihop och stoppas mellan mast
och biten upp till knapen. Krangliga '’kransning-
ar’’ med avslutande knopar och halvslag kan for-
sena en snabb nedtagning av storen om det skulle
bli nédvandigt. Avsluta med att stricka seglets
mastlik genom att spdnna med halstaljan.

Nu kan man sldppa bojen och ta upp forseglet
under gang. Men det dr snabbt gjort att dven
hissa forseglet och man vinner béttre mandéver-
formaga. Losa fockskot och det &r bara att hissa.
Néir seglet dr i topp sldr man s ménga varv av
fallet wire-del som mojligt runt fallvinschen och
stracker upp ordentligt. Det tilldter baten att gé
hogre i vind. Gor fast fallet p4A samma sédtt som

11



storen. Nar bojen ar sldppt d4r det enklast att
bricka med focken (2) for att snabbt falla av och
f4 vind i storen. Brdcka kan man antingen gora
genom att helt enkelt std pd fordéck och halla upp
seglet mot lovart, eller genom att skota hem pé
lovartskotet. Nér storseglet borjar fylla och ge
bédten fart, tar man hem fockskotet i 14 igen (3).
Rikna alltid med en relativt kraftig avdrift fran
batens kurslinje innan baten hunnit skjuta fart
(heldragna strecket — den verkliga vidgen baten
gar).

Segeltrimningen

Principen for effektivaste segling dr ju att f4 sd
stor yta av seglet som majligt mot vinden, utan
att det fladdrar. Béista sdttet dr att sldppa ut stor-
seglet tills det borjar fladdra i 6vre delen av ak-

terliket, och sedan ta hem pa storskotet tills fladd-

ret upphor. D4 drar storseglet optimalt och bom-
men har ett ungefarligt 14ge som illustreras tydli-
gast pd figurerna (4) halvvind, (5) slér och (6)
platt ldns, dir man alltsd kan ''saxa’’ forseglet
for att f4& mesta mojliga segelyta mot vinden.

Men seglets dragférméga dr ocksé beroende av
skotpunkternas placering. Seglen far inte skotas
for plant eller for bukigt. Forseglets skotpunkter
skall anpassas sd att varken akterliket eller un-
derliket blir for hért eller 16st stridckta. Teckning-
12

en visar den ungeférliga placeringen av skot-
punkten, som man 4ven kan prova ut enkelt
sjdlv. Skota hem focken hédrt under gadng och lova
sakta upp mot vinden; borjar det forst fladdra
(leva) i toppen av seglet dr skotpunkten for langt
akterut, borjar det forst leva nedtill i seglet ar
skotpunkten for langt fram. Prova och flytta tills
forseglet vid upplovning boérjar sld back sam-
tidigt langs hela forstaget.

Storskotet loper p& en skotbank o6ver hela sitt-
brunnens bredd, ddr skotpunkten kan flyttas allt
efter vindstyrka. Storseglets skotpunkt paverkar
inte seglets bukighet i lika hdog grad som for-
seglets skotpunkt, utan mer for att ''samla’’ latt-
vinden i och "'spilla’’ hdrd-vinden ur seglet. Stor-
seglets skotning kan pd bidevind regleras bade
med kicktaljan och skotet. En i ldttvind alltfor
spdnd kick gor att storseglets akterlik blir alltfor
spént, vilket ger daligt sldpp for vinden och sdm-
re fart. Man kan dock flytta upp storskotstrava-
gen mot lovart 10—30 cm och samtidigt skota 16-
sare. Man fir di s.k. twisteffeckt i storseglet
(skillnaden i vinkel pd akterliket mellan dess
ovre och nedre del) detta fordrar ocksd att man
ej spdnner kicken for hért.

I frisk vind kan kicktaljan dock spdnnas hért
eftersom man da far sldpp i akterliket pa storen
genom att ta hem i hickstaget.
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Enklast uttryckt kan man sdga att det under
bidevindsegling i 14tt vind géller att ''gora pase”
av seglen for att ta vara pd vinden. P4 hird kryss
daremot géller det att plana ut seglen for att
""spilla ur’’ vinden. P4 detta sdtt kommer baten
inte att krdnga for mycket under kryss i hart vi-
der.

Och ménga av detaljerna i IF-batens standard-
utrustning &ar just till f6r att man skall kunna
trimma seglen optimalt efter rddande vind vid

kryss. Bomliket kan justeras édven under gang;
hért stréackt i hdrdvind, 16sare i 14ttvind. Snorpli-

nan i storens och fockens akterlik &ar till for att
minska onodigt hart fladder vilket speciellt upp-
trdder i frisk vind.

R
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Cunningham-hdlen, som alltsd ligger néra seg-
lets halshorn, ger mdjlighet att plana ut seglets
buk vid frisk vind. En tamp drages genom haélet
enligt teckningen och vidare genom ett block mot
en knap eller skotrétta.

Akterstagets strdcktalja kan anvidndas att
kroka mastens topp akterut och uppné olika ef-
fekter. Ju hardare ansidttning, desto mer krokt
mast och ddrmed planare segel. Som huvudregel
skall akterstaget sdttas an pa bidevind och halv-
vind, sldppas ndgot pd slor och d4nnu mer pé lians.
Ansédttningen skall vara hardare ju kraftigare
vinden dr. Tdnk dock pd att en spinnaker frestar
hirt s& Du inte sldpper for mycket under ldns.
Akterstaget skall fortfarande bédra sin del av
belastningen. Glom heller inte vid t. ex. 6vergang
frén ldns till bidevind att sétta an akterstaget pd
nytt.

Overdriv inte riggens anséttning. Stora over-
drifter kan, speciellt efter 1ang tid, skada béten.
Har Du ansatt riggen extra hart for t.ex. kapp-
segling, slacka d& ner till normal ansdttning ef-
terat.
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Kicktaljan skall spannas hart for att féorhindra
att bommen lyfts uppat under ldns och slor i frisk
vind.




Balansen

Varje bat skall vara litet lovgirig, fér att man
hela tiden skall kdnna att man styr baten. Ar lov-
girigheten emellertid for stor och krédver stort ro-
derutslag for att halla baten kvar pd kurs, brom-
sas farten. Det brukar vara normalt med cirka 5
graders roderutslag — det bromsar inte heller
farten.

Tack vare IF-badtens stora kolvikt (drygt 58 %
av bdtens totala deplacement) dr hon en erként

| god hardvindsbat och bar fullt stdll, stor + genua,

upp till cirka 8 m/sek. Men man avgor sjidlv nar
det 4r dags att minska segelytan; kranger baten
hart och blir hdrd p4 rodret bér man byta segel.
For mycket krdngning dr obekvdmt och minskar
samtidigt farten pd bédten. Vira erfarenheter ir
att forst byta till mindre forsegel, och steget
direfter 4r att reva storseglet.

Revning

Helst bor man reva innan man ger sig ut —
overraskas man av hart viader bor man soéka 14
och reva i lugn och ro. Men det skadar inte att
trina revning i lugnt vider under géng, si att
man kan reva dven ute till sjoss om det skulle
, vara nodvéndigt. Storseglet 4r som standard for-

i sett med revléddror och skall alltsd bindas fast

pé bommen med hjilp av en tamp.
Borja med att fdsta tampen pd bomnocken. Se-

. dan finns det manga olika ''skolor’’ — enklast &r

nog att bara ''sy’’ tampen genom en revloddra,

fortsédtta ned runt bommen, upp igenom nésta

loddra o.s.v. En annan variant dr att kapa till

 korta tampar, som fidstes i varje loddra med en

knut pd vardera sidan och alltsd far hidnga dir
permanent. Vid revning binds var och en av tam-
parna pd bommens undersida.

Seglet binds fast ordentligt med "'rev-ormen’’,
och man boér kontrollera att det dr jadmnhért
knutet éver hela bommen. Avsluta med att strac-
ka upp akterliket mot bomnocken. Proceduren
verkar kanske lite jobbig, men fordelen med den-
na typ av revning jamfoért med rullrev dr att det
skonar seglet, samtidigt som seglet stir battre.
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Spinnakersegling

Spinnakerutrustningen finns som extra tillbe-
hor till IF-baten. Det &r ett hirligt, och nyttigt,
segel dven for den rena semesterseglaren, som
bade okar farten och nojet betydligt. Det &r inte
heller svart att spinnakersegla, bara man borjar
med att trdna i ldtta vindar.

Utrustningen bestar av:

Fall med svirvelblock,(som skall monteras i
bygeln ovanfor forstaget.” P4 senare modeller

loper dock fallet inuti masten.

Tva gajar (skot).

Tvéa block som fastes sd langt akterut som maoj-
ligt.

Upphalare, som fistes i oglan vid spridarfés-
tet, och nedhalare, som féistes vid mastfoten,.
Dessa skall fixera spinnakerbommen i hdjdled
under seglingen.

Spinnaker och spinnakerbom.

Packningen/vikningen av spinnakern dr viktig
for att den inte skall vara snodd vid hissningen.
Boérja i toppen ddr lekaren sitter och f6lj sedan
babordsliket ned till bb skothorn. Ligg detta till
vanster om lekaren, Gor sedan samma sak till sb
skothorn. Nu d4r man sédker pé att spinnakern inte
dr snodd. Ligg spinnakern i en segelsdck, bag el-
ler hink, fortfarande med de tre hornen héingande
ut som de var upplagda. Sedan ar det dags for
gajarna. De skall g& frén sittbrunnen genom de
16

aktre blocken fram till férddck och skall dragas
utanfor vanten och eventuella mantdgsstottor.

Bommen hédngs upp i mastbeslaget och upp-
halaren och fixeras, med hjdlp av nedhalaren
ocksd, vagréitt ut frdn masten pé lovartsidan av
forstaget. Lovartgajen drages igenom beslaget
pa spinnakerbommens nock.

Still spinnakerpaketet i 14 pa fordacket, koppla
i fall och gajar. Kontrollera att lovartsgajen loper
genom bombeslaget och runt utanfor forstaget.
Ar forseglet fortfarande uppe skall fallet ligga
utanfor segletila.

Hissa spinnakern, med lésa gajar, omedelbart i
topp och gor fast. Vdnta aldrig pa att den skall
fylla. '

Nu kan man skota hem péa lovartgajen, sam-
tidigt som man foér spinnakerbommen mot spin-
nakerns lovartshorn. Ta ocksd hem péa ld-gajen.
Spinnakern ger optimal verkan om spinnaker-
bommen stdr i 90 graders vinkel mot vinden.
Skota hem i lovart tills lovarts lik viker sig. Gor
d& fast lovarts-gajen och segla med ld-gajen ge-
nom att ta hem eller ge efter tills seglet fyller or-
dentligt.

Vid nedtagningen av spinnakern skall man
forst kolla att gajarna loper fritt utan kink genom
block och bombeslag. Gor klart att lossa spinna-
kerfallet.



SPINNAKERUTRUSTNING

upphalare
nedhalare
spinnakerbom
gajar

block

spinnaker
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Sldpp sedan lovarts gaj helt — den skall kunna
16pa ut genom blocket och skall alltsd inte vara
forsedd med ndgon stoppknop. LAt spinnakern
fladdra ut i 14. Samtidigt tar man tag i 14 skot-
horn och samlar in underliket i 14 bakom stor-
seglet. Nédr det &r klart kan man borja fira spin-
nakern. Ta in den i sittbrunnen, eller direkt ned
genom ruffluckan. Men se till att det inte finns
eld i ndrheten — seglet 4r mycket eldfarligt!

Packa sedan seglet omedelbart, sd ér det ur
vagen och klart for nédsta sdttning igen. Vi vill

ocksd pdpeka att det naturligtvis finns flera an-
dra arrangemang for spinnakersédttning-, och
nedtagning. Det ovan beskrivna ir ett av de van-
ligaste.

Om man vill kappsegla

Kanske kan det vara roligt att méta sina seg-
lingskunskaper tillsammans med likasinnade i
en kappsegling. Tack vare sin popularitet
brukar faktiskt IF-batarna f4 sin egen klass i de
flesta stora kappseglingar. Dessutom har man ett
eget livaktigt klassforbund, IFRA ( IF Racing
Association) med lokala klassférbund i flera lan-
der. I Sverige ordnar man bl.a. varje &r ett
Svenskt Mésterskap. Det seglas dven om ett
Nordiskt Mésterskap varje 4r sedan 1974.
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Men sédllskapet dr dven till for att framja kapp-
segling 6ver huvud taget bland IF-bitarna, sa ar
Du ' intresserad kan Du ta kontakt med Din
aterforsidljare, som ger ndrmare anvisningar.

Segelvarden

Var vinligt mot seglen! De dr ju segelbatens
"motor’’ och behover ocksd vardas som en si-
dan. Vidlvardade segel ger bade bittre verkan
och héller langre.

Forvaring

Storseglet brukar vil vanligen fa sitta kvar pa
bommen mellan seglingarna. Det dr d& skonsam-
mast om man viker det i sick-sack-vader over
bommen och spanner fast det med gummi-
stroppar eller med storskotet. Visserligen tal seg-
let sol, men tradarna i sémmarna &ar kénsligare,
sd det bista dr att skydda seglet med ett segel-
kapell. Det hédller ju dessutom seglet rent. Ett
litet tips for att slippa masarnas ''visitkort’” pa
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kapellet d4r att spdnna upp en tunn tradd mellan
dirken och masten nagra decimeter 6ver bom-
men, d4 slipper man pahélsning!

Forseglen stoppas i pase eller laggs fluffigt i
forpiken. Minst plats i pasen tar det om det viks
ordentligt. D& slipper man dessutom ifran
skrynklorna.

Léagg ut seglet pd bryggan och borja vika i sick-
sack fran bottenliket och parallellt med detta.
Rulla det sedan med borjan fran forliket. Samma
princip géller naturligtvis for storseglet niar det
skall packas. Behover seglen torkas &ar det skon-




sammast att ligga ut det p4 marken eller bryg-
gan. Ett i riggen upphingt segel, som slar i vin-
den, nots mycket fort!

Seglen skall helst forvaras torrt. Aven om upp-
komna mogelfldckar inte paverkar seglets hill-

barhet, kan de ju vara osnygga och dessutom
svara att fa bort.

Rengoring

Vill man tvétta smutsade segel, bor man gora
det i 35-40-gradigt vatten tillsammans med borste
och ndgot milt tvdttmedel — ex.vis sdpa. Skolj se-
dan noga. '"Envisare’’ flickar kan man prepare-
ra med koncentrerat tvittmedel 6ver natten in-
nan man tvéattar. Bista resultatet fdr man alltid
om man tvéttar seglet s fort som mojligt efter
nedsmutsningen.

Fett- och oljeflackar kan man behandla med
trikloretylen. For andra, mer grava nedsmuts-
ningar i seglet, bor man kontakta en fackman in-
nan man ger sig pd dem. Ett rdd dr billigare dn
ett nytt segel. ..

Nagon gang, kanske ndr man letar sig fram i outprickade vat-
ten efter en fin natthamn, gar man pd grund. Bista sittet att
ta sig av dr att forst ta ned seglen och sedan forséka komma
av samma vig som man gick pd. Forsék att fa ut etl ankare
akterut och drag, samtidigt som de andra ombord forséker att
kranga biten sd mycket som majligt genom att hinga i vanten
(eller pa den utslippta bommen) for att minska bdtens djup-
giende sd mycket som mdijligt. Kontrollera sedan sd fort som
majligt om laminatet har blivit skadat vid grundstotningen,
men oftast tal baten mer dn Du tror.
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IF-baten for motor

Tre varianter av motormontage finns: inom-
husbordsmotor, plus tva olika utbordarmontage
diar det ena 4r motorbrunnen, det andra snurre-
beslag pa akterspegeln.

Skotsel

Med motorn foljer en synnerligen instruktiv
instruktionsbok, som bor ldsas innan Du an-
viander motorn. Den innehdller alla upp-
lysningar for att kora och skdta motorn pa basta
sitt s att Du slipper své.rlgheter i framtiden! In-
for seglatserna kan det dock vara bra att ha nag-

- ra burkar olja till motorn och backslaget, kilrem
' till generatorn och en utbytesimpeller till kyl-

vattenpumpen i reserv. Det kan spara maéanga
bekymmer.
Vid var 5—10:e drifttimma skall propelleraxel-

' lagrets underhdll kollas genom att fettpressen

(1) dras at 1/2 varv. Néar denna ar tom skall den

| fyllas med vattenbestdndigt smorjfett (vatten-
' pumpsfett). Vid ev. lickage, lossa lasmuttern (2)
' ochdrag forsiktigt &t packboxen (3) tills lickaget

upphér. Hall packboxen i ldge och drag at lds-
muttern. Nodvidndiga verktyg &r tva tdnger eller

. nycklar med gripvidd 50 mm.

20

Korning manovrering

IF-baten d4r en relativt tung bat och har stor
levande kraft, vilket gor att baten reagerar
mgivligt’’ vid mandvrering for motor. For att
komma underfund med egenskaperna bor man
alltsd trana olika manévrer i lugn och ro. Ett bra
sitt dr att trina mot en utlagd bradbit eller en
friliggande boj.

I standardutférande roterar motorn och pro-

} pellern m_oturs vid gdng framat — och alltsd

medurs vid backning (sett akterifrdn). Vid start

( framét paverkar propellerns vridmoment ba-
- ten s& att aktern drar 4t babord innan man fatt

 upp styrfart. Vid backning mérks propellerns

‘l inverkan én tydligare genom att aktern d4 stri-
“yar at styrbord.

Men har man vil kommit underfund med detta
kan man snabbt lira sig att utnyttja fenomenet.
Vid tilliggning med styrbordssidan mot en bryg-
ga kan man sakta glida snett in mot bryggan och
en bit ifrdn ldgga i sakta back. Propeller-
vridningen drar d& aktern in mot bryggan, med-
an baten dnnu gor fart framat.

Tack vare propellerns moment blir vdndradien

- framAt minst i en mbordsgw — och vid back-

ning minst vid vdndning moturs.




Ténk pd att baten har stor levande kraft: det dr
béttre att g4 framét med sma korta gaspddrag
mot bryggan eller bojen istéllet for att behova sld
full back for att stanna. Védxlarna skall laggas i
mjukt men bestimt med motorn pd tomgéngs-
varv.

Om situationen blir foér kringlig dr det alltid
bést att frikoppla motorn och helt enkelt g& upp
pd dédck och ta térn och planligga mandvern i
lugn och ro.

41'
¢
AN




IF med utbordare

I forsta hand tinker man védl pa snurran som
ren "hjidlp-motor’’ nidr man rakar ut for stiltje.
Men vid val av motorstyrka bor man nog tdnka
p& att motorn kan vara bra att ha dven nér det
bldser for mycket och man inte vill segla.

Var erfarenhet dr att 5—7 hk passar bést pa IF-
bdten. Bra att tdnka pd vid mérkesval dr cylin-
dervolym och propellervalsmdéjligheter. Stor
cylindervolym ger bittre segdragningsforméga
och forsidljaren skall hjdlpa till att valja pro-
peller, sd att motorn kan arbeta pé rdtt varvtal.
Vidare krdvs lang rigg (20 tum) p& motorerna
22

for bdda monteringsalternativen. Separat brans-
letank underléattar tankningen om macken ligger
en bit upp i land och back- och frigdngs-vidxel un-
derldttar mandvreringenitrdnga hamnar.

Passa dven pa att "’1dgga upp’’ ett litet reserv-
delslager med tidndstift, bryt- och saxpinnar och

ett extra startsnore m m.
Vissa motorer har hal pad akterkant av riggen

for evakuering av tomgangsavgaser och skval-
lerutsldpp av kylvatten. Dessa maste tappas till,
anvand isolertape eller t. ex. tdtningsmassa, an-
nars kommer stora avgasméngder i motorbrun-
nen att kvdva motorn. I vissa fall kan en liten
plastslang anbringas, som leder ned avgaserna
under batbotten. En bieffekt blir att tomgdangs-
varvet maste héjas nagot, d4 motorn annars lit-
tare tjuvstannar. Tdnk dven pa att inte kéra med
luckorna stingda om Du har en luftkyld motor.




Montering

Akterspegelbeslaget dr hoj- och sdnkbart, vil-
ket tillsammans med framéttippad motor gor att
motorn helt kommer ur vattnet ndr man seglar.
Dra fast motorn ordentligt och 14s gidrna motorn
med ett hidnglds genom skruvbyglarna. Sdkra
dessutom motorn med en tamp till ndrmaste ak-
terknappen (eller till ett fast beslag i skrovet).

Vid montering i motorbrunnen, kan motorns
rigg forses med en motorkrage, som finns som
extra tillbehdr. Detta for att forhindra att vatten
skvalpar in den végen under segling i frisk vind.
Med hjélp av denna krage kan man l&ta motorn
sitta monterad stidndigt. Bromsverkan kan man
vid vanlig nojessegling helt bortse fradn. Det kan
vara bra att dd och da starta motorn for att driva
bort eventuell fukt.

Kragen krédnges pd motorns rigg pa snedden
genom att bryta halvorna 4t varsitt hall p& var
sin sida om slitsen.

Lirka med motorn i brunnen och 14s kragen
med vantskruven pd samma sidtt som bottenluck-
an. Tryck ned kragen i akterkanten, sd att den
ligger ungefiar vagrit.,

Korning

De flesta motorer har en friktionsskruv for rig-
gen, som forhindrar att motorn svinger nir den
sldpps under gang. Drag 4t den — men inte har-
dare att den gér att svdnga runt vid backning om
motorn saknar backvixel.

I huvudsak styr man genom rodret, men man
kan 6ka mandverformagan betydligt genom att
aven anvédnda motorns sviangningsmdojligheter.
Ténk bara pa att bromsverkan vid backning &r
mattlig; sl& alltsd av farten i tid fore en tilligg-
ning sé att man hela tiden kdnner "'var man har"’
baten.

Ar snurran monterad pd akterspegelsbeslaget,
bor man tdnka pd att inte géra for kraftiga pa-

drag med svédngd motor — det frestar hart p4 in-
fastningarna.

Viktigt: Vid segling i friskare vind maste botten-
luckan eller ovanndmnda motorkrage med motor

sitta i motorbrunnen. Du riskerar annars att f&
in vatteni akterutrymmet.
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Fortojning och ankring

"Rorts] alltid £8r storm’’ lyder en gammal god
regel. En bristfallig fértéjning kan stélla till med
kostsamma skador bidde pd den egna bdten och
andras.

Vid fortojning mellan boj och brygga bor helst
stiven liggas utdt mot sjén. D& blir rycken i
vagorna inte sd kraftiga. Dessutom &dr det lattare
att komma ombord. Kolla bara att det &ar till-
rickligt djupt s& att inte rodret skadas. Bojen
skall ligga pa minst en halv batlangds avstand
fran stiven. Men ett alltfor l&ngt avstdnd okar
risken for att bdten kan pendla mot ev. andra

batar i sidled. Fortdjningen i bryggan bor goras

med tva tampar, och fortojningsfjidrar mellan
brygga och tampar ddmpar rycken ytterligare.
Sakra med en tamp frin bryggan forbi fjadern
till ordinarie tamp.

Vid fortojning pa svaj, bor kdttingen mellan boj
och bojsten vara minst 3—4 meter lingre an
djupet vid hogvatten. Om utrymmet tilldter kan
man 6ka ytterligare ndgra meter, eftersom kat-
tingens ldngd och tyngd ger en fjadrande effekt
vid ryck. En ytterligare sédkerhet dr att lata den
bit som sitter ndrmast bojstenen och alltsd nots
mot botten, bestd av en kraftigare dimensionerad
katting 4n den ovriga biten. '
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En bojsten kan aldrig bli for tung, men for IF-
baten bér den vdga minst 250—300 kg i vattnet.
Tink pa att en cementstens vikt reduceras med
40 9% i vattnet, naturstenens med 30 %! Skall man
gjuta stenen kan man blanda i jarnskrot m m.
Bista verkan gor stenen om den dr 1l4g och har
stor anldggningsyta mot botten. Det minskar ris-
ken att den glider.

Bojen skall vara s stor att den orkar béira két-
tingens vikt vél. En hog stolpe (ten) pa bojen un-
derlittar fortojning fran dick. Fér att slippa
repor i skrovet, orsakade av boj och ten, kan man
trd pa en styv slangbit 6ver en av de tva fasta boj-
tamparna — d& halls bojen borta fran biten dven
nar det dr stiltje.

IF-biten kridver ett ankare pd minst 15 kg for

- séker ankring (for dagfortojning, "lunchning’’,

ricker en 7,5 kg-dragg) . Helst bor det vara ett par
meter kitting ndirmast ankaret, for att tynga ned
det och f4 det att l4ttare fista.

Vid ankring p& svaj gdr man upp i vind och lag-
ger i ankaret. Biten fAr sedan driva med vinden
en bit medan man ldgger ut linan. Provdrag inte
forrdn hela langden ar ute, och ''ta mérke’’ i land
for att kolla om ni driver ytterligare.



S& ldng ankarlina som mojligt skall ligga ute —
minst tre génger djupet — for att ge sdkrare
ankring. Kontrollera dock att utrymme finns om
vinden skulle vrida under natten.

Ta upp ankaret genom att dra baten sakta tills
den ar rakt over ankaret. D4 skall allt vara klart
fér avgdng — motorn igdng eller seglen satta.
Drag sedan ankaret rakt upp. Forsok undvika att
""kora upp'' ett ankare som fastnat, lirka hellre
genom att dra frédn olika hdll. Fortéjnings-
tamparnas dimensioner bor inte understiga tva
tum i omkrets (ca 15 mm). Aven om mindre di-
mensioner haller d4r det alltid trevligare att
handskas med kraftiga tampar. Dessutom klarar
de notning betydligt léngre. Alla 'fasta’’ tampar,
i bojen, vid bryggan eller den kopplad till ankaret
skall vara splitsade och forsedda med kaus
(nylon- eller metallskydd i 6gonsplitsen), for att
skydda mot nétning. En liten bit patrddd slang pd
tampen vid halkipen skyddar ocksé effektivt mot
notning.

Bojkéttingen bor ha en grovlek pd 7/16 tum.
Det ger god draghdllfasthet plus ldng livslingd —
cirka 5 4r. Men ha alltid for vana att kontrollera
kattingen arligen!
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Host

Visserligen kan man ''férldnga’’ batsdsongen
en tid med bl. a. virmare ombord, men en dag
maste baten obevekligen upp for vinterférva-
ring. Det kan d& vara pd sin plats att kolla for-
sdkringen: hur linge den géller med baten i sjon,
vad den giller for nidr baten stir pa land, vilken
utrustning i baten den tacker etc.

Det ar bast att plocka ur all utrustning ur baten
och forvara den torrt infér vintern. Gor detta in-
nan baten gar ur vattnet — dels dr det i regel enk-
lare, dels blir baten betydligt lattare. Tvéatta av
kélsvin och eventuellt motorrum med av-
fettningsmedel.

Méark upp vant och stag innan avriggningen och
bind sedan upp dessa med smda tampar lidngs
masten. Den bor ligga med minst tre stodpunk-
ter jamnt fordelade pa hela langden. Fetta in
vantskruvarna.

Det dr enklast att rengora botten omedelbart
baten kommit ur vattnet. Tvitta med vatten och
tvidttmedel och passa pé att dven vatslipa medan
det 4r vAatt. Tvitta dven resten av béten. P4 sé
sitt blir varjobbet mycket lattare.

Har bédten inombordsmotor, skall den vinter-
konserveras enligt instruktionsboken. Finns

utombordsmotor bor den lamnas till en markes-
26

verkstad for vinterservice; detta krédvs for att
garantin skall gdlla f6r en ny motor.

Enklast kan man palla upp baten som teckning-
en visar. Placera gidrna bréadbitar under bockar-
nas och stottornas fotter, sa att de inte sjunker
ned i marken pa varen.

Nir det géller tdckningen finns det massor av
varianter. Tank bara pé att den skall dimensione-
ras for att tdla snotrycket; stark lutning péd
"taket' och manga stottor gor det hdllbart,

Se ocksa till att det blir god luftvédxling under
tdckningen. Alla luckor och dorrar bor helst vara
oppnade ombord, si att det vddras ur i batens
alla vrdr under vintern. Lyyft &ven upp och 0ppna
alla durkar, luckor etc. Det d4r lampligt att hélla
kortsidorna av tdckningen oppen foér genom-
draget. Se dven till att duken inte ligger an direkt
mot skrovet. Dels kan nétning uppstd och dels
finns risk for att tdckningen i kombination med
fukt och starkt solsken kan missfdrga batens
fargskikt.

Gor nagra besok vid baten under vintern for att
kontrollera att tickningen verkligen ligger kvar,
och att pallningen inte forskjutits. Skotta &dven
undan snon.




Passa pd att anvdnda det morka halvéret till
att se 6ver batens utrustning! Har man inte varit
sd forutseende att man under sommarseglatser-
na gjort upp en lista 6ver allt man kommit pa,
hinner man &4nd4 i lugn och ro gé igenom vad
som skall goras.

P4 vintern 4r det dessutom betydligt l4ttare att
fd fackmannaméssig hjidlp; ndrmare sjosétt-
ningen brukar det alltid vara full rusch éver hela
batbranschen och svart att fa saker utforda i tid.
Kanske maéste kapellet lagas eller impregneras,
seglen ses 6ver eller ndgot instrument justeras. J1

tidigare man lamnar in dem, desto sdkrare kan
man vara att f4 felen avhjélpta i god tid fore for-
sta varturen.

Men mycket kan man ju gora sjalv: tampar
som behovs taglas eller splitsas, dynéverdrag
som behodver tvittas (obs. kemtvitt!) etc. Och
skall man komplettera med nya beslag eller an-
nan utrustning &r det bra att vara ute i tid.

Vill man ldsa och ldra mera om segling, navi-
gation och segelvédgar kan sdkert bl. a. dessa
bdécker ge goda rid.

Poul Elvstrom: Segla for att vinna
(Wahlstréoms & Widstrand)

Yngve Rydholm: S34 seglar man
(Forum/Bonnier)

Nils Arnell: Navigation (Liberg)
Ake Janhem: Batnavigering (Al-
dus/Bonnier)

Bernt Duhs och

Tom Selander: Véara fritidshamnar
(Raben & Sjogren)

Ake Janhem: Arholma—Landsort,
Landsort—BIl& Jungfrun (Bonniers)
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Var

Ingen bat dr helt underhdllsfri — inte ens plast-
béten. Men har man klarat av virsta rengoring-
en vid hostupptagningen klarar man sig med ett
minimum av arbete.

Fore bottenmélningen behover skrovet bara
tvidttas av om man skall anvdnda samma farg
som A4ret innan. Skall man byta farg, bor man
slipa forst och sedan félja instruktionerna pd bur-
ken. Glom inte att spara farg till de sma ytorna
under stottorna — den kan strykas pd just innan
sjésdttningen. Atgangen till IF-bdten &r cirka 1,5
liter.

Polera och vaxa girna skrov och dédck pé
varen, det ger en fin glinsande yta, som &r latt
att halla ren och som ger bade bra skydd och gott
andrahandsvirde. Aven om skrovet tvdttades vid
upptagningen, hinner det samlas smuts pa det
igen under vintern och varen. Borja ddrfor med
att tviatta skrovet med ett vanligt tvattmedel.
Skoélj sedan noga och torka torrt. Har fdr man god
hjdlp av en vanlig fonsterskrapa med gummi-
kant. Svarartade flickar kan man ge sig pd med
aceton. Tag mycket forsiktigt och byt trasa ofta,
s8 att smutsen inte gnids in &nnu véarre 1stallet
LAt inte acetonen ligga p& mer dn ndgra pgon-
blick for att inte 16sa upp fargskiktet.
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Nista steg dr poleringen. Det finns en méngd
olika polermedel i handeln idag. Polermedlet
rengor ytterligare skrovytan. Matta flackar efter
t.ex. notningar krdver forst polering med
rubbing-pasta. Vilj ett vax av vilkédnt fabrikat.

Innan pamastningen, som helst bor ske fran
kran ndr baten dr sjosatt, monteras spridarna
och dvervanten fistes i sina skdror. Fér att skona
seglen skall spridartopparna lindras med isoler-
band eller skyddas pd annat sdtt. Ar vantskru-
varna inte monterade, skall de tre stora sitta i
forstag och toppvanten och de bdda mindre i un-
dervanten. Extra utrustning i masten — vindindi-
kator, knapar eller liknande — kan latt monteras

. med rostfri platskruv. Masttoppen dr sé tjock att |
. man dven kan gidnga eventuella hdl. Var bara

noga med att inte anvdnda for 14ng skruv, sd att |
fallen som loper inuti masten repas.

Vid pa&mastning med kran anvdnds en 108
stropp runt masten under spridarna och innanfor
vant och stag. D& ramlar den l4tt ned nar masten
ir rest och krankroken sdnkes. En man bor hela
tiden h&lla i mastens nedre del och fora den mot
mastfoten pd rufftaket. Ndr den stdr upprétt rakt
over mastfoten sinkes masten sakta och stag och
vant fistes — fortfarande med masten i kranen,




||
Forstaget skall kopplas i det frimre hélet i fist- .[ *
bygeln, undervanten i de inre forliga 6glebultar-

na och overvantenide yttra aktre.

Innan bombeslaget fistes i sin skena kan man. |
smoérja med en aning fett f6r att minska slitaget, |
I kapitlet 'S4 seglar man IF-bdten” redogors
for hur masten trimmas riktigt. Kom bara ihdg
att lasa vantskruvarna ordentligt ndr masten

’satt sig’’ och linda eventuella detaljer som kan
nota pé segel och skot med isolerband eller andra,
likvdrda anordningar.

Har baten inombordsmotor skall den ocksi
varrustas innan den kan tagas i bruk. Motorin-
struktionsboken ger fullstindig redogorelse for
hur det skall goras.
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Gor det sjalv

Naturligtvis kommer madanga att komplettera
IF-batens standardutrustning med personliga
l6sningar och forbéttringar, Det dri de flesta fall
l4tt att gora sjdlv, samtidigt som man ju spar
pengar.

Vid ddcksmontering av beslag bor man i gorli-
gaste mén utnyttja de ingjutna forstirkningarna
i ddcket, som teckningen visar. Det ger en stark
och sdker infdstning.

Man skall dessutom alltid anvanda rostfria, ge-
nomgéende bultar, som fastes mot ordentlig bric-
ka p& undersidan for att fordela trycket. Men det
giller att f4 genomforingen tit ocksd. Det finns
idag en mangd moderna tdtningsmedel p4 mark-
naden. Det dr behédndiga tuber med fdrdigblan-
dat tdtningsmedel. Fyll halet och ldgg ut tét-
ningsmedlet dven under beslaget. Mantdg och
pulpit finns som extra utrustning till IF-baten.
Dessa monteras pd samma satt som OJvriga
diacksbeslag. Mantdgsstottornas fotter monteras
med ett inbordes avstdnd och med ''6rat’’ inat,
som teckningen visar. Anvédnd syrafast rostfri
bult med sexkant skalle och M6 gidnga. Oglebul-
ten for aktre fastsdttning av mantdgen skall
monteras pd aktersargen i linje med mantégs-
fotterna. Till dessa oglebultar (8 mm) skall bor-
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ras ett 8,5 mm hél, som bor férsédnkas lite och se-
dan titas med tdtmassa liksom de dvriga genom-
foringarna.

Har man inte pulpit monterad, fiastes likadana
oglebultar foréver. Har skall bultarna monteras
pa halklisten cirka 200 mm akter om '"'kndlarna’’
for halkiparna. Samma hdldiameter som de akt-
re bultarna, och glom inte att tidta ordentligt.
Mindre belastade detaljer kan monteras med
rostfri platskruv.

Vid montering av utrustning i rufftaket bor
man dven hdr hélla sig till ingjutna forstarkning-

| ar i taket. De hittar man mitt for skruvraderna,
~som haller innertaket. Skruvarna fdr bara inte
_trdngain mer 4n max 10 mm.

Repor och mindre skador i batens fdrgskikt,
gelcoaten, kan man i de flesta fall reparera sjilv.
Frén Din &terforsidljare kan Du bestédlla en repa-
rationssats. Fordelen med detta ar ju att man ar
sdker pd att fa just batens orginalfdrg. Mindre
repor brukar man kunna rubba och polera bort.
Lagningssatsen behovs forst ndr det uppstéatt
storre ''sir’’ i gelcoaten. Har det uppstatt en
annu storre skada med brott i laminatet skall
man dock kontakta en fackman.



Lagningen utférs lampligast pa varen. Det ar
viktigt att temperaturen inte &ar for l4g, helst
minst +15°C vid lagningstillfdllet. Om det behsvs
kan man vidrma lagningsstillet forsiktigt med
t.ex. en lampa. Gelcoaten kriaver viarme for att
hérda ordentligt och ge en hdllbar lagning.

Forst skall skadan slipas lidtt med slippapper
320 eller 400 for att gelcoaten skall fista bittre.
Slipa dven litet runt skadan.

Blanda sedan gelcoaten (firgen) med ca 2 %
hirdare och rér om ordentligt. Rér pd 'tandli-
karvis'’ pé en glasbit eller liknande. Ta inte mer
gelcoat én vad som behdvs. Nar hdardaren ar till-
satt blir overskottet oanvidndbart efter nagon
halvtimme.

Légg nu pd blandningen med kniv eller spack-
el. Ar det risk fér att den skall rinna kan man
vaxa ett papper och tejpa fast 6ver lagningen. P4
det séttet fir man dven en bittre yta pd lagning-
en att arbeta vidare med. Efter ndgon timme har
gelcoaten hérdat (stelnat) och man kan ta bort

vax-pappret.
Lagningen skall nu vattenslipas med slippap-

per 320 och 400 och sedan med det finare 600-
pappret. Avsluta sedan med att rubba och polera,
Iagmngen for att fa fin yta.

Ha gérna en tdt pdse med lagningssatsen om-
bord under sommaren, si att uppkomna skador
genast kan atgérdas.
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Garanti och reklamation

Din IF-bét levereras med ett ars garanti enligt
kontraktet ''Sweboat 74'', som tdcker skador upp-
komna genom material- och tillverkningsfel.
Uppstdr ndgot fel p4 Din bat under garantitiden
skall Du ta kontakt med den &dterforsédljare Du
kopte béaten av.

Vill Du skriva, skall reklamationsbrevet innehal-
la foljande:

Ditt namn, Din adress och telefonnummer.
Béatens tillverkningsnummer.
Reklamationsorsaken bheskriven sa noggrant
som maojligt.

Anteckna hér adress och telefon till Din aterfor-
siljare. Din bats tillverkningsnummer skall Du

skriva pd omslagets andra sida i bérjan av denna
bok.

P ” ,
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