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Zweden . .. het land van de on-
verwoestbare automobielen,
bossen die eeuwig zingen, ver
doorgevoerde democratie, strak-
ke styling, romantiek en folklo-
re: kortom een machtige lap
grond met een ongebreideld
scala van mogelijkheden, klima-
ten, leefomstandigheden, dia-
lecten en gewoonten.

Ook de watersporter maakte al
lang geleden kennis met Zwe-
den. Wie vergeet de simpel ge-
bouwde doordouwers, de Pen-
ta buitenboordmotoren, de wel-

Bds voor: zeevast B““K door: Gerrit Pranger

haast legendarische Husqvar-
na’s, de Albin’s, de Volvo’s?
Maar: niet alleen op motorenge-
bied bracht de Zweedse produ-
cent superieure producten. Wie
zich de laatste jaren verdiept in
de advertentiekolommen van
zijn favoriete watersportbladen,
zal ontdekt hebben, dat de
Zweedse botenbouwers een lui-
de stem in het kapittel gekregen
hebben. De reden hiervoor? Wij
voeren u mee naar een fabrieks-
bezoek aan Marieholms Bruk
en oordeelt u dan zelf.

ANER:

Van staal naar polyester

Je moet er wel wat voor over hebben, om
Zwedens één na grootste botenfabrick
met een bezoek te vereren.

Dat betekent onder meer een nachtje over-
blijven in Jonkoping, een duizelingwek-
kende tocht over besneeuwde binnenweg-
getjes, een lange zit, dat wel. Maar dan
ligt daar Mariecholm voor je, een uit de
kluiten gewassen gehucht, in het nu be-
sneeuwde eeuwige groen verscholen; een
gesloten gemeenschap in een vallei, om-
zoomd met heuvels, in de verre omtrek
geen water, behalve dan het minuscule
mecrtje, waarop het met de visboot goed
toeven is - lijkt ons - maar dan wel in
hartje zomer. Nu is het in elk geval bit-
ter koud, en we schrijven dan toch maart
1972. We zijn in Marieholm, al in 1836
in de annalen van de Zweedse industrie
cen bekende verschijning. Met die over-
vloed aan ijzererts in dit in alle opzich-
ten zo rijke land, was het voor vele on-
dernemende industriélen een vanzelfspre-
kende zaak, dat men zich op de staal-
industrie concentreerde.

In een gemeenschap als Marieholm - maar
er zijn dozijnen andere voorbeelden in
Zweden te noemen - drukte één voor-
aanstaande familie z’'n stempel op alle
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Zevenhonderd boten per jaar verlaten deze fa-
briek, temidden van een zwaar besneeuwd land-
schap. Op de voorgrond een aantal IF sche-
pen - de International Folkeboat - klaar voor
export.

2

Met deze apparatuur verrichten de technici van
Marieholms Bruk o.a. belastingsproeven. Hier
wordt een wantspanner plug de terminal en de
staaldraad tot brekens toe getest,

2a

De weerkast; hierin worden materialen aan een
kunstmatig, versneld verouderingsproces bloot-
gesteld.

3

Een kijkje in de fabriek. Met de stofkap op,
slijpt een Marieholms-medewerker de openin-
gen, waarin later de ramen worden geplaatst.
Zoals bij alle schepen uit het programma het
geval is, wordt het dek (hier van de iF} overal
waar noodzakelijk versterkt met multiplex stro-
ken, die later weer ingekapseld worden in het
polyester,

werkzaamheden. In dit geval was het ge-
slacht Sarnmark verantwoordelijk voor de
welvaart en voorspoed in dit plaatsje.
In voor die tijd al hypermoderne werk-
plaatsen werden o.a. tandwielen en land-
bouwwerktuigonderdelen vervaardigd.
Zoals we gewend zijn van Scandinaviérs:
uiterste precisie, bijna griezelige perfectie
in elke arbeidsfase. Het is daarom mis-
schien te verklaren, dat het staalbedrijf in
Marieholm in de loop der tijden evolueer-
de tot een eclectronische industrie, waar
componenten vervaardigd werden (en
worden) voor de vliegtuigindustrie.

(In de Saab-Viggen, de straaljager, welke
steeds vaker in Natokringen als vervan-
ger van de Starfighter wordt genoemd, zijn
opmerkelijk veel Marieholm-onderdelen
verwerkt.)

Van vliegtuigen naar boten is een hele
sprong. Voor de (verre) nazaat van de
stichter van het bedrijf, Folke Sarnmark
Sr. waren nieuwe materialen altijd een uit-
daging. Zo ook het gewapend polyester,
dat ook in zijn branche perspectieven
opende. Uit de U.S.A. werd in de jaren
vijftig een polyester-expert aangetrokken,
die de Maricholm medewerkers inwijdde
in de geheimen van het toen nog zeer on-
bekende materiaal.

In vaktijdschriften verschenen op dit mo-
ment enthousiaste artikelen over de toe-
passing van polyester in de scheepsbouw.

Dat was een kolfje naar de hand van
Siarnmark Sr., zelf toegewijd watersporter.
Samen met de amerikaanse expert werd de
»Sweet Sixteen”, een 16 voets runabout,
geintroduceerd in 1956; een gedenkwaar-
dig jaar dus voor Mariecholms Bruk - de
volledige firmanaam - dat nu officieel toe-
trad in de wereld van de botenbouw. In
1959 volgde een tweede verkoopsucces, de
motorkruiser Catalina M22, waarvan nu
nog steeds jaarlijks zo’n tachtig stuks de
fabriek verlaten. Intussen zijn aan het pro-
ductieprogramma zowel motorjachten als
zeilschepen toegevoegd. En alles in poly-
ester . . .

Handmade

De facade van de fabriek - de benaming
~werf” is hier al lang niet meer op z'n
plaats - mag dan niet al te attractief zijn,
wat binnen de muren van Marieholms Bruk
gepresteerd wordt, kan zeker gerekend
worden tot de betere staaltjes op boten-
bouwgebied. De eerste gedachte, die bjj
je opkomt, als je hoort dat een fabriek als
deze meer dan 700 schepen per jaar uit de
mal laat komen is: ,,zeker lopende band

werk'’. En dat is bij Marieholms Bruk nu
juist niet het geval.

Een wellicht wat tweeslachtige, op het oog
moeilijk verenigbare uitspraak; een fabriek
die én sericbouw voorstaat én daarnaast
handwerk op een hoog voetstuk plaatst.
Hier komt dan de Zweedse filosofie naar
boven.

Men wil wel een behoorlijk marktaandeel
verkrijgen, maar het moet kwaliteit zijn,
wat de klok slaat. We memoreerden het al
eerder en we merken het ter plekke, de
Zweden zijn oprecht trots op de Volvo’s,
de Saabs, en noem maar op. Het geheim
van de (boten) smid berust op organisa-
tie.

Het kantoorgedeelte van het bedrijf is daar
een sprekend voorbeeld van. De bezoeker
wordt beurtelings overrompeld door oude
meesters aan de wanden - 'n tweede harts-
tocht van Sirnmark Sr. - en de statistiek-
borden, die de wandversiering vormen van
de perfect gecodeerde kantoorruimten.

Detail: in Zweden gaat de deur nooit op
slot. Directievergadering of niet: de loop-
jongen kan in en uit lopen bij de direc-
teur, mits daar natuurlijk aanleiding voor
is...

In gesprekken met handwerkers en kan-
toormensen komt het overduidelijk naar

141




4

De MS 20 formule in praktijk. Een enorme kuip,
waarin men een aantal vrienden kan inviteren,
zonder dat men elkaar in de weg zit. 's Nachts
voldoende ruimte voor 4 a 5 slapers (2 in de
kajuit, de rest in de door een tent overhuifde
kuip.

5

Nogmaals de MS 20, nu een tekening van het
indelingsplan.

voren, dat de taken zeer strikt verdeecld
zijn. Dat impliceert onder meer, dat de
scheepstimmerman die voor de betimme-
ring zorg draagt, zich echt niet gaat be-
zighouden met klusjes als het monteren
van een mastvoet of een dergelijk karwei.
Het resultaat van deze stringent doorge-
voerde werkindeling is frappant. In elke
afdeling - we kunnen ook wel stellen
bouwfase - liggen de benodigde onderde-
len keurig gerangschikt klaar. De timmer-
man zal zelden misgrijpen, als hij met de
handrelings bezig is, de electricién vindt
zijn kabels en verbindingen (alles precies
op maat) in montagerekken terug. On-
danks het ontbreken van een lopende
band systeem bespeuren we toch een als
op rails verlopende continuiteit, van mal
tot eindproduct.

Buigen, breken en barsten

Door de ervaringen, opgedaan in de me-
taalindustrie en de electronische sector,
was Marieholms Bruk overtuigd van de
noodzaak van intensieve research. Hoewel
wereldconcerns zich bezighouden met de
problematick van het gewapend polyester
als bouwstof voor pleziervaartuigen, vond
het  bedrijf-in-de-vallei-in-hartje-Zweden
het nodig, om een eigen inbreng op dit ter-
rein te leveren.

In onze ogen misschien een wat eigenwijze
stap, maar naar blijkt uit de rapporten van
het Marieholms Bruk laboratorium een
zeer wijze. Een voor een botenproducent
bepaald ongewone aanblik . . . een labora-
torium met witgejaste technici, sterielglim-
mende meetapparatuur, driftig ratelende
registratie-instrumenten. Men werkt onder
andere met een weerkast, een Amerikaans
instrument, dat in versnelde mate een ver-
ouderingsproces kan weergeven. Erg be-
langrijk bij het testen van bijvoorbeeld
nieuw-ontwikkelde  polyesterlaminaten,
roestvrijstaal legeringen en houtsoorten.

Essentieel vinden de Marieholms inge-
nieurs ook het werken metapparatuur voor
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het meten van breeksterkte van diverse
onderdelen, zoals b.v. wantspanners, ter-
minals, staaldraad en polyesterstructuren.
Dagelijks wordt de productieafdeling voor-
zien van de allernieuwste gegevens, die ge-
destilleerd worden in het laboratorium.
De constructiemethoden van Marieholms
Bruk zijn dan ook vrij uniek in de boten-
wereld. Voorbeeld: de vrijboorden zijn bij
elk boottype minimaal zes-voudig gelami-
neerd, de kielvlakken zijn vaak twaalf-
voudig of meer gelamineerd. De Marie-
holms-medewerkers - kantoor plus fabriek
samen meer dan 150 man en vrouw - zijn
overtuigde ,,fans”” van de handlay-up me-
thode. De laatste jaren in vele bedrijven
ingeburgerde spray-systemen zijn voor
hen taboe.

Productie-manager  Picko  Forsberg:
,.Hand-lay-up betekent voor ons... juis-
te sterkte op de juiste plaats, exacte dose-
ring van de harsen en weefsels en een
hecht geheel. Dat betekent kwaliteit, die
je misschien niet direct bemerkt in het
eindproduct, maar over ettelijke jaren wel!
Laten we onze eersteling ,.Sweet Sixteen™
als voorbeeld aanhalen. De eerste boot van
deze serie, in 1956 geintroduceerd, ver-
keert nog in blakende welstand, ondanks
het feit, dat de verwerkingstechnieken van
het gewapend polyester in die tijdsspanne

een enorme ontwikkeling doorgemaakt
hebben”.

Strategie

Elk productdat in serie vervaardigd wordt,
koppelt als directe konsekwentie aan zich.
dat er ook een adequate afzetmarkt voor
moet zijn. Daarnaast moet de verkoopstai
zich bezighouden met marketing.

Een verkoopbeleid all-over-the-world ver-
eist een flexibele, intelligente opstelling.
Dat impliceert o.a. dat de importeurs al-
leenagenten moeten zijn en géén concur-
rerende schepen in hun verkoopprogram-
ma voeren.

Een bepaling die de Nederlandse Impor-
teur, Holland Sailing te Huizen (NH) dan
ook strikt nakomt! Op het punt flexibi-
liteit kan men nog aanstippen, dat de im-
porteurs c.q. dealers een zekere mate van
inspraak hebben. Hoewel in principe een
basisconceptie wordt aangehouden, kun-
nen al naar gelang de behoeften van een
bepaalde markt zekere modificaties in het
basisontwerp worden aangebracht. Flexi-
bele opstelling betekent voor het verkoop-
kader van Marieholms Bruk ook het aan-
passen en inpassen van producten. Als
case-history mag o.a. gelden de MS 20,
ruim twee jaar getest en pas op de voor-
jaarsshows 1972 in heel Europa en de

-\ | |



U.S.A. voor het voetlicht gebracht. Wat
is de gedachte achter de presentatie van
de MS 20? Verkoop- en exportmanager
Goran Helmer: ,,Elke kajuit-zeilboot rond
de 6 meter gaat mank aan diverse kwalen:
weinig ruimte in de kajuit, gering leef-
comfort in de kuip.

Onnodig te memoreren, dat het zowel over-
dag als des nachts schort aan leefruimte
voor zeg vier personen.”

De MS 20 ,.formule” luidt in het kort als
volgt:

Benut voortdurend - dag en nacht -
de gehele beschikbare ruimte in de

6

Dit is 'm dan, de IF. Een onbetwist verkoop-
succes, niet alleen in Scandinavié, maar eigen-
lijk over de gehele aardbol. Een schip voor
de liefhebber van kwaliteit, harmonieuze lijnen
en zeileigenschappen. De kleine concessie, die
men daarbij moet doen aan comfort, wordt door
de eigenaren graag op de koop toe genomen.
Geen ,,buikig” schip, met een maximum aan
slaapaccommodatie, maar een geslaagde toer/
racer.

7

Een heel ander Marieholms Bruk ,,gezicht’ De
Concorde, op de foto de Hard Top versie, die
primair als dag- of weekendkruiser is geéigend.

boot maximaal. Conventioneel ingedeelde
schepen beschikken over een half-om-
half accommodatie. Marieholms Bruk
ontwerper Olle Enderlein poneert de vol-
gende stelling: het ideale schip van 6 me-
ter of daaromtrent moet mijns inziens een
uiterst royaal gedimensioneerde kuip be-
zitten, zodat het mogelijk is, om bijvoor-
beeld een aantal vrienden mee te nemen.
’s Nachts biedt die kuip slaapplaats aan
zeker twee mensen. Samen met de ka-
juit - waarin twee tot drie personen ter
kooi kunnen gaan - wordt zo een leef-
baar geheel gevormd. Om de handelbaar-
heid van dit schip optimaal te maken,
moet toch zeker een binnenboordmotor
geinstalleerd worden.”

Enderlein geeft in deze beknopte bewoor-
dingen de blauwdruk voor de MS 20, een
zeer compleet geleverde 20-voeter, die de
fabriek gaarne betitelt als ’s-werelds meest
doordacht-compacte motorsailer.

IF, de onverbiddelijke bestseller

De grootste kielbootklasse in de scandina-
vische contreien is nog steeds de Noorse
Volksboot. Een stoer, overnaads gebouwd
type, gewillig op het roer, niet bang voor
een ruig zeetje. Langzamerhand wordt de-
ze klasse nu verdrongen door de IF, een
afkorting die staat voor International

Folkeboat, de moderne in polyester uit-
gevoerde pendant van de houten oude-
vertrouwde versie. Beide typen stammen
overigens van dezelfde tekentafel, name-
lijk die van Tord Sundén, een Zweed, die
in 1965 de welhaast onbeperkte mogelijk-
heden van gewapend polyester inzag en
exclusief voor Marieholms Bruk de lij-
nen van een ,,geadapteerde’” Folkeboat op
papier zette. De IF werd voorzien van
een moderne, harmonieus met het dekplan
overeenstemmende opbouw, cen ietwat
meer geveegde spiegel, de boegpartij werd
naar de allerlaatste inzichten aangepast en,
dank zij de bouw in polyester, kon het in-
terieur aanmerkelijk ruimer worden dan
in de houten versie, ongehinderd door
ruimtevretende spanten en wrangen. Ge-
zien de soms uit de hand lopende ontwik-
kelingen in kleinere klassen achtte men het
broodnodig, dat de IF aan zeer strenge
klassevoorschriften onderworpen zou wor-
den. Deze strikte bepalingen inzake tuiga-
ge, inrichting en uitrusting zijn neergelegd
in een bockwerkje, dat elke IF ecigenaar
bij aankoop verstrekt wordt. Marieholms
Bruk wil met de instelling van klassevoor-
schriften bereiken, dat een volkomen uni-
formiteit in de klasse bereikt wordt. Han-
dig en verstandig, voor de toervaarder -
die - ook - wel - eens - een - wedstrijdje -
wil - varen en de pur-sang racer.
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De IF als type verandert door de jaren
heen slechts in details; voor de eigenaars
een gunstig aspect, bezien in het licht van
inruilwaarde etc. De TF is in 1970 offi-
cieel erkend als nationale eenheidsklasse
in Zweden. De ,,response” hiervan bleef
niet uit. Ook Denemarken en W.-Duits-
land volgden dit voorbeeld. Nog wat cij-
fers: sinds men met de werkelijke serie-
productie van de IF startte, in 1967, ver-
lieten ruim 1000 eenheden de fabriek. De
IF’s vonden hun weg over de gehele we-
reld, tot in het verre Australi€é toe, waar
men deze schepen nu zelfs in licentie pro-
duceert.

Per jaar worden momenteel 270 IF sche-
pen aan het bestand toegevoegd.

Van alle markten thuis

Folke Sirnmark Jr. is een goedgeklede,
logisch formulerende directeur, die op zijn
weg naar de top in de Marieholms-be-
drijfsopzet alle sporten van de ladder heeft
beklommen.

Skién en de speedboatsport hebben hem
op een dusdanige manier gegrepen, dat
zijn enthousiasme voor snelheid aansteke-
lijk werkt op de Marieholms Bruk ver-
koopstaf. Ook gezien de marktsituatie wist
Jr. te bewerkstelligen, dat naast de zeil-
bootrange ook een complete serie motor-
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Anders dan andere motorkruisers in deze or-
de van grootte (8,30 x 2,87 m) is de Cardinal
zeker wel, ondanks het feit, dat de opbouw
vrij gesloten is, beschikt men toch over mooi-
weer-faciliteiten zoals het royale zonnedek en
de kleine maar geriefelijke kuip. Het dak van
het stuurhuis kan indien gewenst geheel ge-
opend worden door middel van een schuifluik.

boten op de markt gebracht werd. Voort-
bordurend op de successen van de ,,Sweet
Sixteen” kwam de Catalina, een snelle ge-
zinsmotorboot; de Concorde kwam daar-
na uit. Dit type heeft twee ,gezichten”.
De inboard Concorde is een snelle toer/
skiboot, ontwikkeld voor de vaart op ruw
water. De Concorde Hard Top is het pro-
totype van de gezinsdagkruiser. Vlagge-
schip bij de Marieholms motorbootvioot
is de Cardinal, een schip dat de Ameri-
kanen direct zouden betitelen als ,,versa-
tile™.

Het Cardinal-principe: een 8.30 meter lan-
ge all-weather motorkruiser, met royale
leef- en slaapaccommodatie voor 6 vol-
wassenen. Een schip met centrale verwar-
ming standaard aangebracht. Het seizoen
is dus al twee tot drie maanden langer
gemaakt. Daarenboven biedt de Cardinal
een volkomen overdekte en beschutte
woon- en leefruimte. .,Onder de pannen”
dus in slechte weersomstandigheden. Maar
ook, wanneer de koperen ploert haar war-
me stralen naar dit aardse zendt, kan men
op de Cardinal terecht. De kajuitdaken
en de zijdekken laten plenty ruimte voor
het zonnebad over. Geen wonder dus, dat
een Braziliaanse opdrachtgever 20 Cardi-
nals tegelijk bestelde - waaronder cen flink
aantal bestemd voor patrouille-dienst op
de Amazone-rivier!

De Marieholm Vloot in kort
bestek

Motorboten

@® Concorde Hard Top lengte 4,90 m, breedte
1,95 m, 4 slaapplaatsen, kooktoestel, tafel, ge-
schikt voor b.b.-motoren vanaf 6 pk. f 7.275,—
incl. B.T.W.

@ Catalina M22, lengte 6,50 m, breedte 2,30
m, motorisering Volvo Penta Aquamatic 130
pk (ook andere installaties mogelijk) 4 vaste
slaapplaatsen, compleet ingerichte pantry, che-
misch toilet, stoffering, ruitenwissers, naviga-
tie- en binnenverlichting, tompleet vaarklaar
f 29.890,—.

@ Cardinal, lengte 8,30 m, breedte 2,87 m, 6
vaste slaapplaatsen, centrale verwarming, koel-
kast, kompas, snelheidsmeter, schijnwerper,
stoffering, dubbel waterleveringssysteem (zoet-
en zoutwater), roestvrijstalen water- en brand-
stoftanks, complete verlichting, standaard mo-
torisering Volvo Penta Aquamatic 130 pk. Prijs
f 65.000,— standaard.

@® Concorde Inboard, lengte 4,90 m, breedte
1,95 m, cabrioletkap, veiligheidsglas, wind-
scherm in aiuminium frame, roestvrijstalen
brandstoftank, verlichting, stoelen en achterzit-
bank met kunstleer bekieed, Monokabel stuur-
jnrichting, motor Volvo Penta Aquamatic 115
pk, prijs f 15.850,—.

Zeiljachten

@® Sea-Cat, lengte 6,35 m, breedte 1,95 m,
zeiloppervlak aan-de-wind 16 m2, 4 vaste
slaapplaatsen, kooktoestel, stoffering, prijs

f 14.550,—.

@® |IF (International Folkeboat), lengte 7,85 m,
breedte 2,25 m, zeiloppervlak aan-de-wind
26 m?, 4 vaste kooien, stoffering, pantry met
kooktoestel, bun voor buitenboordmotor of mo-
gelijkheid van inbouwmotor, navigatie- en bin-
nenvetlichting, foklieren, fokkevallier (evenals
Seacat aluminium mast en giek). Prijs f 26.360,
een ,halffabrikaat’, geheel zeilklaar met bouw-
pakket voor het interieur kost f 22.360,—.

Motorsailer

® MS 20, lengte 6.00 meter, breedte 2,20 m,
2 vaste slaapplaatsen in kajuit met mogelijk-
heid van 3e, in de kuip 3 slaapplaatsen, ca-
brioletkap, kuiptent, stoffering, watertank, kook-
toestel, tafel voor kajuit enfof kuip, interieur-
en navigatieverlichting, aluminium mast en giek,
roestvrijstalen tuigage, zeiloppervlak aan-de-
wind 16,75 m2. Motor: inboard Volvo Penta
Diesel met electrische startinrichting. Prijs
f 20.950,—.

Marieholm heeft momenteel een nieuwe motor-
boot in ontwikkeling welke in begin 1974 op
de markt wordt gebracht. De vitale maten: 7,50
m lengte bij 2,60 m breedte. Dit schip, waar-
van de naam nog niet bekend is, zal het eerste
Marieholms Bruk type worden, dat specifiek
is afgestemd op de langzame vaart onder mo-
tor. Zij ook nog gemeld, dat druk gewerkt wordt
aan de realisering van een zeiljacht in de or-
de van grootte van 9,50 meter.

Importeur van de Marieholms Bruk lijn:
Holland Sailing, Valkenveenselaan 3, Huizen
(NH), 02159 - 45996.




